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Anaxum Project, archeologia e storia
di un paesaggio fluviale: ricerca e didattica

PREMESSA

Poco dopo I'awio del primo corso universitario
nella regione Friuli Venezia Giulia dedicato
all’archeologia subacquea', nasce I'esigenza di
offrire agli studenti la possibilita di fare pratica.
Esigenza forse ancora pit forte per chi, come
noi, era giunto all'accademia dopo una lunga
esperienza professionale, maturata nell'eser-
cizio quotidiano del mestiere di archeologo
all'interno di cantieri di emergenza e di ricerca.
La scelta pit naturale sarebbe stata quella di
individuare un sito marino, cosi come fanno
tutte le universita. Il mare, come noto, offre
generalmente una visibilita migliore rispetto
alle acque interne, nonché temperature pit
alte; il che lo rende un ambiente di lavoro deci-
samente meno problematico, sia per chi deve
gestire lo scavo, sia per chi si deve formare, e
magari & alle prime immersioni.

La scelta & invece ricaduta su un sito d'acque
interne, non gia quelle di un placido lago, bensi
guelle in perenne movimento di un fiume.
Tuttavia non si tratta di un caso di autolesio-
nismo, ma dell'intimo convincimento che un
fiume sia un luogo privilegiato perfare ricerca
e al tempo stesso estremamente formativo per
fare didattica.

La quasi totalita delle grandi civilta del nostro
passato & sorta lungo i fiumi (Sumeri-Assi-
ri-Babilonesi o Egizi) o lungo coste che erano
ben interconnesse all'entroterra tramite corsi
d'acqua: una su tutte Roma. | fiumi sono il
sistema vascolare del nostro pianeta (Fenoglio,
Bo 2009) e all'uomo hanno sempre fornito ac-
gua per bere, cucinare o irrigare, quando ha
avuto latecnologia anche energia da sfruttare.
Ma i fiumi sono anche strade che non neces-
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sitano di disboscamenti e di essere lastricate:
come possono quindi non conservare tracce
importanti del passato?

Vero & che il flume & un ecosistema ad alta
energia, che non puo certo essere considerato
archeologicamente un ambiente conservativo;
non da ultimo, non & facile lavorarci e talvolta
nemmeno molto sicuro. Queste sono pero le
caratteristiche che lo rendono formativo, che
obbligano a maturare autonomia, la consapevo-
lezza del proprio corpo nell'acqua, la gestione
delle attrezzature in corrente, le capacita di
osservazione e memarizzazione di porzioni di
sito da riassemblare in un ‘fototossico’ men-
tale. Parafrasando, in maniera forse prosaica,
lavorare in un flume & un po' come allenarsi
con i pesi alle caviglie: una volta in mare tutto
sembrera pit semplice.

ANAXUM PROJECT

[l fiume Stella, I'antico Anaxum di Plinio?, & la
pill importante arteria di risorgive del Friuli® e
mette in contatto la media e bassa pianura con
la laguna di Marano e quindi il mare Adriatico
(Capulli 2014a: 20-25). Essendo generato perlo-
pit da falde d'acqua sotterranee, si contraddi-
stingue per una portata grossomodo costante
in ogni stagione, a differenza degli altri grandi
fiumi di questa regione come il Tagliamento
o I'lsonzo, che presentano invece un regime
torrentizio (Fontana 2009: 288-289). Questa
caratteristica lo ha reso una via d'acqua privile-
giata in ogni epoca, poiché costituisce uno dei
punti pit a nord dell'intero mare Mediterraneo
che possa essere sempre raggiunto navigando
ed era parte integrante del sistema trasmarino



1. Immersione nel fiume Stella: gli studenti
imparano a fare assistenza a bordo e a gestire la
sicurezza (foto Massimo Capulli).

aquileiese (Capulli 2010: 89-107). Nell'evo an-
tico, infatti, prima di sfociare in alto Adriatico
intersecava sia la via Annia (Galliazzo 1994:
139; 1995: b36-547), sia la rotta endolagunare
che collegava Aguileia a Ravenna (Uggeri 1990:
175-196). Sitrattava di un articolato sistema di
vie d'acqua (fiumi, canali e lagune) che offriva
il vantaggio, rispetto alla coeva rotta marina
(Capulli 2013: 18-23), di poter essere utilizzato
«cum venti saevientibus mare fuerit clausums,
cosi come ci riporta anche Cassiodoro (Varia-
rum libri XIl, X11, 24),

Di questo ricco passato il fiume ha conservato
molte tracce gia a partire dal Neolitico*, oggetto
sia di ritrovamenti in occasione di survey, guali
una spada del Bronzo medio (Bressan 1997:
446-450) o un lingotto bollato di eta romana
(Vitri et al. 1994: 290-291; Capulli 2017a: 217),
sia di vere campagne archeologiche subacquee
promosse dalla competente Soprintendenza
e dal nucleo NAUSICAAS, Questo ¢ il caso
del relitto Stella 1, scavato alla fine degli anni
'90 dalla ditta IDRA con la direzione in /oco
di Francesca Bressan, che si concluse con il
recupero della parte del carico di laterizi che
insisteva sullo scafo (Vitri et al. 1999: 435-440),
In virt delle potenzialita di questo fiume nasce
I'idea di dar vita a un progetto di archeologia
delle acque, che in un contesto fluviale va in-
teso come lo studio di quanto si & conservato
nel tempo dell'attivita promossa dall'uomo
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nel fiume, sul fiume e nelle aree perifluviali.
Cosi nel 2011 prende awio Anaxum Project -
Archeologia e Storia di un Paesaggio Fluviale, in
collaborazione con i gia Soprintendenza per i
Beni Archeologici del Friuli Venezia Giulia® e
Dipartimento di Storia e tutela dei beni culturali
(oggi Dipartimento di Studi umanistici e del pa-
trimonio culturale) dell'Universita di Udine, con
I'obbiettivo primario di studiare il paesaggio
archeologico del fiume Stella sulla base della
documentazione esistente, di metodologie di
indagine non invasive e scavi archeologici mi-
rati. Al progetto hanno dato sin dall'inizio il loro
contributo importanti istituzioni scientifiche:
le americane Texas A&M University (Fozzati et
al. 2012: 17-19) e Institute of Nautical Archaeo-
logy, specializzate nel settore dell'archeologia
navale, i Dipartimenti di Matematica e Geo-
scienze dell'Universita di Padova’, per I'aspetto
geomorfologico, e I'Universita di Trieste per le
prospezioni strumentali.

Il motore del progetto Anaxum & dunque un
gruppo di ricerca interdisciplinare che speri-
menta e sviluppa tecniche innovative nel cam-
po dell'archeologia fluviale, da esportare negli
altri corsid'acqua (Capulli et a/. 2013: 185-198),
utilizzando al contempo il flume Stella quale
laboratorio per la formazione di archeologi
subacquei in un ambiente problematico e che
presenta diverse tipologie di evidenze materiali.
Non si tratta tuttavia di un corso di archeologia
subacquea e/o delle aree umide, bensi di un
‘normale’ scavo universitario, vale a dire parte
integrante della offerta formativa dell’Ateneo
di Udine (Capulli 2015: 26-31).

Fare esperienza di assistenza all'operatore
subacqueo, condurre una imbarcazione e
conoscere i rudimenti dell'arte marinaresca
(figura 1), o pit semplicemente saper carica-
re le bombole dovrebbero essere bagaglio di
ogni aspirante archeologo subacqueo (Capulli
2014b: 13-16). Per questo mativo si & deciso sin
dall'inizio che nel progetto Anaxum tutte le atti-
vita dovessero essere svolte solo e soltanto da
studenti®. non ci sono OTS, né istruttori ricreativi
o personale di diving center e neppure volontari.
Le ricerche svoltesi nel tratto di fiume compre-
so tra i comuni di Palazzolo dello Stella e Pre-



2. Operazioni di rilievo diretto del relitto Stella 1, | secolo d.C. (foto Massimo Capulli).

cenicco, nelle campagne fino ad ora condotte
(2011-2018), hanno riguardato il sito Stella 1,
le strutture sommerse pertinenti al ponte della
via Annia® e il relitto di Precenicco.

SITO STELLA 1

Nella prima campagna' si decise di tornare
sul relitto Stella 1, poiché le due precedenti
indagini del 1998 e 1999 si erano concentrate
essenzialmente sul carico (Vitri et a/. 2003:
324-338), mentre mancava uno studio di det-
taglio dello scafo. Dopo dodici anni il relitto &
stato cosi rimesso di nuovo in luce' e quindi
rilevato sia con metodi tradizionali (figura 2) sia
attraverso il software proprietario Site Surveyor
GIS'™, nonché analizzato nei suoi contenuti
tecnico-costruttivi.

L'imbarcazione, che giace ad una profondita
compresa tra i 4,6 e 5,6 m lungo il margine
sinistro del fiume, risulta quasi perfettamente
orientata nord-sud, formando cosi un angolo di
c. 45°con |'asta fluviale. |l relitto presenta una

larghezza massima di poco pit di 2 m, misura
che non dovrebbe essere diversa da quella
dell'originale natante, mentre in lunghezza
si & preservato per soli b m (figura 3). Non si
sono purtroppo conservate né la prua, né la
poppa dell'imbarcazione, tuttavia la curvatura
di chiusura del fondo nell'estremita occidentale
inferisce una delle estremita (Capulli, Castro
2014: 35-41; Castro, Capulli 2017: 425-430). Da
un punto di vista costruttivo lo scafo si inserisce
nella tradizione delle barche cucite®®, vale a
dire nell'ambito delle imbarcazioni realizzate
secondo il sistema costruttivo a guscio por-
tante' in cui I'assemblaggio del fasciame &
assicurato da legature con fibre vegetali, qui
fatte passare attraverso fori circolari e bloccate
da spinotti troncoconici.

Confrontando i dati strutturali, frutto dell'inda-
gine condotta nell'ambito del progetto Anaxum,
con quelli relativi al carico recuperato alla fine
degli anni '90', si possono avanzare alcune ipo-
tesi. Infatti, pur rimanendo ignota la profondita
nell’angolo di stiva, se si considera che le tegole
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3. Realizzazione da parte degli studenti di un modello filologico del relitto Stella 1 presso i laboratori

della Texas A&M University (foto Filipe Castro).

impilate sul pagliolato erano alte c. 60 cm, &
presumibile che le fiancate dell'imbarcazione
fossero c. 70/80 cm, creando cosi un angolo di
c. 75° con la verticale, e comportando pertanto
un pescaggio grossomodo di 25-60 cm. Da un
punto di vista della capacita di carico, cio signi-
fica che nella parte pit larga dell'imbarcazione
(nota), questa avrebbe rispettivamente ricevuto
una spinta di galleggiamento di 500-1.000 kg
per ogni metro di lunghezza (ignota). Alla luce
di queste osservazioni, la quantita di materiali
ancora presenti sul fondo in una vasta area di
dispersione, che senza una soluzione di conti-
nuita si allunga a nord del relitto per decine di
metri, pone un legittimo quesito circa la natura
di questo deposito.

A partire dalla campagna 2013 & stato cosi
awviato il recupero documentato di tutti i reperti
sparsi su questo tratto del letto del fiume. Dopo
una prima ricognizione speditiva volta a con-
terminare |'intera area, che presentava misura
massime di c. 8x60 m, si & deciso da un punto
di vista metodologico di materializzare I'area di
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lavoro per quadrati. Dal momento che i reperti
posti ad appesantire il geotessuto che copriva il
relitto nel 1999 erano stati decontestualizzati, &
stata individuata una sorta di ‘linea zero', posta
c. 4 m a nord dello scafo, da cui iniziare con il
recupero del deposito stratigraficamente pil
affidabile. 'area cosi identificata presenta una
larghezza di 8 m, che coincide grossomodo con
il deposito archeologico, mentre la lunghezza
ad oggi' coperta & di 24 m. Quest'ultima &
difatti la risultanza di dodici file di quadrati, di
2 m di lato™ per quattro corsie denominate A,
B, Ce D (figura 4). Le operazioni quadrato per
guadrato possono cosi essere riassunte: pulizia
e scavo con sorbona ad acqua (figura b), rilievo
planimetrico (figura 6) e recupero integrale del
materiale archeologico. Questo, una volta in su-
perficie, viene lavato, diviso nelle diverse classi
tipologiche (figura 7) di appartenenza e quindi
pesato. Cid ci consente di avere il peso di ogni
singolo quadrato, nonché owiamente anche
quello complessivo del recuperato, ma anche i
parziali relativi alle varie classi di materiali. Ad



4. Suddivisione dell'area dispersione reperti ai fini della ricerca (elaborazione Fabio Case).

integrazione di questo lavoro, al fine di avere
il dato quantomeno ponderale dei manufatti
provenienti dalla zona disturbata, in una fase
successiva sono stati recuperati anche quelli
compresi tra la ‘linea zero' e lo scafo.

La quantita di materiale archeologico gia recu-
perato, vale a dire poco meno di 10 tonnellate
(per la precisione 9.750 kg.) su una superficie
di 224 m? (43,5 kg/m?), stride con le piccole
dimensioni del relitto Stella 1*°, Solleva molte
perplessita anche I'eterogeneita tipologica
dei reperti e soprattutto I'ampia cronologia
che si & venuta a delineare. Non solo materiali
edili inquadrabili nel | secolo d.C., come fino
ad ora accertato (Vitri ef al. 2003: 331), quali
ad esempio le tegole con alette con bollo®,
ma anche considerevoli quantita di anfore?
e ceramica fine, ceramica grezza?, monete,
alcune delle quali sicuramente del Il secolo
d.C.2, e altri materiali poco congruenti con
quelli da costruzione®.

Considerando il solo dato dei frammenti di
tegole con alette, il cui peso complessivo &

attualmente di 7.200 kg, possiamo ipotizzare un
numero minimo non inferiore alle 600 tegole.
Se si tiene conto che 120 tegole intere ven-
nero recuperate negli anni '90 e che in base
dimensioni del relitto non potevano esserne
stivate pit di 55 al metro lineare, se ne ricava
che l'imbarcazione era probabilmente lunga
oltre 15-16 m. Si tratta di un calcolo prowvisorio,
visto che é stato recuperato materiale solo da
circa meta dell'intera area di dispersione, e che
non tiene conto delle altre centinaia di reperti.
'analisi di questa situazione & pertanto ancora
lungi da trovare una chiave interpretativa certa.
Sembra sia difficile che si possa trattare del
naufragio di un'unica imbarcazione, viste I'in-
congruenza tra la tipologia-dislocamento del
relitto Stella 1 e I'enorme quantita di materiale
presente nell'area di dispersione che si estende
a nord dello scafo. La compresenza di due im-
barcazioni, forse collise tra loro, d'altro canto,
non spiegherebbe la forchetta cronologica che
dalla tarda eta repubblicana arriva all'inizio del
V secolo d.C.%. La possibilita che nello stretto
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b. Scavo didattico con sorbona ad acqua nell'area di dispersione reperti (foto Massimo Capulli).

6. Mappatura nell'area di dispersione reperti (foto Massimo Capulli).

308 MASSIMO CAPULLI



¥ -
3] PROJECT
B A

1. Operazioni di pulizia e prima catalogazione dei reperti recuperati (foto Massimo Capulli).

tratto di fiume, che di per sé non presenta par-
ticolari rischi per i naviganti, siano affondate
due imbarcazioni in momenti diversi & poi poco
probabile, ma non impossibile. Tuttavia tale
ipotesi non spiegherebbe neppure I'assenza di
una zonizzazione dei manufatti; fino a questo
punto delle ricerche, infatti, i reperti rilevati si
presentano uniformemente mischiati, sia da
un punto di vista tipologico, che cronologico;
nei 48 quadrati indagati le percentuali delle
diverse classi di materiali (tegole, coppi, late-
rizi, anforacei, ceramica) sono grossomodo le
stesse. Resta la possibilita che si tratti di un
deposito sotto-spondale, un butto forse, che si
& sovrapposto al naufragio del relitto Stella 1.
Premesso che nessuna struttura & stata trovata
lungo la riva, questa ipotesi potrebbe spiegare
la varieta cronologica, ma meno la quantita e
soprattutto la qualita dei materiali, ad esempio
forme ceramiche integre, monete o monili.

A complicare il quadro vi & poi la terza evidenza
del sito Stella 1 (oltre al relitto e area reperti),
ovwvero una struttura lignea che si trova nelle

immediate vicinanze del versante occidentale
del relitto. Questo elemento misura c. 7 m di
lunghezza, presentando nella sua estremita
nord-orientale una leggera curvatura, ed &
formato da una coppia di tavole poste di taglio
che corrono tra loro parallele (cfr. Castro, Ca-
pulli 2016: 38, figura 10). La piu settentrionale
sembra essersi conservata per tutta la sua
lunghezza e si caratterizza perché sono ancora
conservate nello spessore (4 cm) mortase e
tenoni. Lestremita orientale della struttura,
venne registrata gia in occasione della campa-
gnadel 1999, ma fu erroneamente interpretata
come parte dell'opera morta del relitto Stella
1. Inoltre, in virtt del fatto che non si trovava
in connessione anatomica con lo scafo, venne
ritenuta maggiormente sacrificabile e quindi
fu deciso di prelevare da uno di questi legni il
campione per le analisi radiometriche. |l fatto
cheil risultato cronologicamente alto, 2124 =
28 BP non coincidesse con la datazione del
carico, che ben siinquadrava nel | secolo d.C.,
fu interpretato come I'esito di una aberrazio-
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8. Strutture sommerse riconducibili al ponte della via Annia (foto Massimo Capulli).

ne. Questa datazione al Il secolo a.C. destava
perplessita anche nello scrivente e cosi sono
state eseguite due nuove datazioni. Sorpren-
dentemente, a quindici anni di distanza e da
un laboratorio diverso®, |le datazioni hanno
restituito un risultato pressoché identico?.

Il sito Stella 1 risulta cosi costituito da tre evi-
denze: un relitto, che in base al carico trova-
to ancora in posizione di stivaggio si data al
| secolo d.C., una vasta area di dispersione
reperti (di cui solo una parte & sicuramente
riconducibile al relitto) che si datano fino al [V-V
d.C. e una struttura lignea di funzione incerta
di eta repubblicana.

PONTE DELLA VIA ANNIA

'altro fronte che vede impegnato il gruppo
di ricerca dell'Universita di Udine, sempre
nell'ambito del progetto Anaxum, & quello dei
resti sommersi che sitrovano c. 80 m a sud del
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ponte della SS. 14 in comune di Palazzolo dello
Stella e che sono riconducibili al ponte della via
Annia (Galliazzo 1994: 139; 1995; 536-547); nello
specifico si tratta di cinque strutture realizza-
te in laterizi sesquipedali norditalici (Righini
1990: 257-296), nella variante di 28x43x6 cm,
legati da malta, con elementi di rivestimento
in blocchi lapidei.

Al di la della scoperta ufficiale nel 198128, questo
sito deve essere stato in qualche misura sempre
noto, poiché il battente d'acqua che ricopre una
delle strutture & talmente modesto da renderla
parzialmente visibile durante la bassa marea che
porta il fiume ai livelli piti bassi e soprattutto che
crea increspature sempre visibili dalla superfi-
cie. Questa struttura, denominata A%, infatti si
trova in posizione quasi mediana rispetto all'al-
veo (figura 8), ovvero dove di norma & pitl forte
la corrente del flume; tuttavia i massimi valori di
batimetria non sono al centro, ma spostati verso
est, Pertanto, risulta evidente che il manufatto si



colloca lungo la scarpata occidentale e quindi
sul lato esterno del meandro.

Un impulso alle ricerche negli ultimi anni lo ha
offerto il rilievo fotogrammetrico tridimensiona-
le di alcune delle strutture (B e C). Cio & stato
possibile grazie ad una tecnica di Computer
Vision (Structure from Motion) che permette
la costruzione di un modello 3D partendo da
una nuvola di pixel fotografici (image-based
modeling). Tutto cio si & reso estremamente
vantaggioso nel caso delle strutture del fiu-
me Stella, poiché la forte corrente rende qui
particolarmente difficile applicare tecniche di
rilievo diretto,

La lettura preliminare di queste strutture non
consente di riconoscerne con certezza le sin-
gole funzioni, tuttavia proprio le elaborazioni
degli ultimi rilievi (figura 9) stanno fornendo
importanti risposte, che dovrebbero consen-
tirci, con la prossima campagna, di avere un
quadro sufficientemente chiaro per una lettura
d'insieme.

Al momento viene confermata I'attribuzione
generica dei resti al ponte della strada roma-
na, supportata non solo dal recupero proprio
da questo punto di un cippo miliare di epoca
costantiniana (Mengotti 1974-75: 135-146), ma
soprattutto dalla cronologia attribuita ai resti
sommersi. Le datazioni radiometriche®®, effet-
tuate su cinque campioni presi dalle fondazioni
delle strutture A, D ed E, hanno difatti concor-
demente restituito un orizzonte cronologico
di seconda meta Il a.C., che & coerente alle
fonti relative alla costruzione della via Annia,
variamente datata al 153 a.C. (Grilli 1979; 242-
243) 0 128 a.C. (Bosio 1991: 68-81; Bandelli
1998: 151-152).

RELITTO DI PRECENICCO

Parallelamente alle indagini subacquee il grup-
po di ricerca del progetto Anaxum ha condotto
survey perifluviali e soprattutto partecipato
nel 2014 allo scavo e recupero del relitto di
Precenicco (Capulli 2017: 131-134). Due anni
prima, durante i lavori civili realizzati a sud di
questo abitato, in una zona un tempo golenale,
sono stati individuati i resti sepolti di uno scafo

9. Ponte della via Annia: modello digitale
tridimensionale della struttura C (foto Massimo
Capulli).

ligneo. Una volta messo in luce* questo si
presentava quasi completamente in connes-
sione anatomica (figura 10), ad eccezione di un
nucleo di elementi lignei disgiunti, e preservato
per tutta la sua lunghezza che & pari a 8 m,
mentre la larghezza massima registrata & di
1,60 m. l'asse longitudinale dello scafo presen-
tava un orientamento nord-ovest/sud-est, con
I'estremita settentrionale a 330° ovest®, e una
inclinazione media verso est di c. 7°

L'imbarcazione non era prowista di una vera
& propria chiglia, ma di una tavola centrale di
larghezza variabile e del medesimo spessore
delle altre tavole del fondo, su cui, tramite
caviglie lignee, erano fissati trasversalmente i
madieri, venti dei quali ancora in connessione e
due collassati sul fondo. La maggior parte degli
staminali & invece andata perduta; cid nono-
stante i fori delle relative caviglie di fissaggio
hanno lasciato testimonianza sulle tavole del
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fasciame non solo della propria presenza ma
anche della posizione. Si & potuto osservare
cosi I'inversione dello staminale a partire dal
madiere centrale e soprattutto il fatto che ve
ne fosse solo uno per ordinata. Come & noto,
nella costruzione navale ogni ordinata di nor-
ma & invece composta da un madiere e due
staminali (Pomey, Rieth 2005: 110-115), piu
eventualmente due scalmi per le imbarcazioni
di maggiori dimensioni, ma in ogni caso le
ordinate presentano una simmetria bilaterale.
Nel caso di Precenicco l'ordinata si presenta
composta da un madiere e un solo staminale,
che alternativamente si trova sul lato destro o
di sinistra dello scafo, mentre la curvatura dal
lato senza staminale & assicurata dal madie-
re stesso che si allunga verso I'alto con una
forma asimmetricaa ‘L (figura 11). Si tratta di
una testimonianza unica a oggi nel panorama
europeo e che trova parziali confronti solo con
alcuni dei relitti del Mediterraneo orientale®,
Cosa parimenti singolare ¢ il fatto che, mentre
la giunzione dei madieri e staminali con le
tavole del fondo o del fasciame era robusta,
realizzata infatti mediamente da una decina
di caviglie in legno, queste tra di loro presen-
tavano un legame debolissimo, costituito da
un solo chiodo in ferro non passante®.

Il relitto, che le analisi al radiocarbonio datano
al XI-XIll secolo®, & cid che rimane di una im-
barcazione ad uso prevalente in acque interne,
ma non esclusivamente fluviale. Seppur in
assenzadichiglia, laforma dello scafo e la pre-
senza della scassa dell'albero ne suggeriscono
infatti un utilizzo anche in ambiente lagunare
e verosimilmente anche di piccolo cabotaggio.
Di grande interesse la soluzione utilizzata per
le ordinate. Premesso che & del tutto evidente
che il relitto di Precenicco non appartiene
alla famiglia delle imbarcazioni costruite ‘su
guscio', & vero anche che si differenzia dal
tipo ‘su scheletro'. In particolare, il madiere
asimmetrico (cosiddetta forma a ‘L’) poteva
consentire di fissare le tavole sul lato allun-
gato, mentre gli staminali, che completavano
I'ordinata nel lato corto del madiere, potevano
essere messi in opera successivamente. La
prova di questa sequenza costruttiva sembra
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essere data proprio dalla debole giunzione
osservato tra i madieri e gli staminali che non
avrebbe consentito la messa in opera di una
ordinata pre-eretta (Pomey ef al. 2012: 235-
314). In conclusione, il relitto & cio che resta di
un'imbarcazione bottom-based (Hocker 2004:
65-93) con un impiego di madieri asimmetrici
che non conosce confronti a livello europeo.

UN PARCO ECO-STORICO

PER IL FIUME STELLA

Sin dai primi anni le comunita locali hanno
seguito con sentito interesse le attivita del
progetto Anaxum, vivendo con un sano orgoglio
territoriale i risultati che man mano si anda-
vano a raggiungere¥. Negli amministratori, in
particolare, si & riacceso il desiderio di dare vita
a un parco del fiume Stella. Tuttavia, mentre
nel passato era stato preso in considerazione
unicamente I'aspetto ambientale, ora mostrava
le proprie potenzialita anche la stratificazione
antropica. Questa non & costituita solo dai
siti archeologici, ma anche da edifici storici e
architetture rurali: un patrimonio multi-perio-
dale che testimonia il portato storico del fiume
Stella, da sempre motore di scelte insediative
e produttive (Capulli et al. 2016: 126-157).

A partire dal 2016 I'Universita di Udine ai compi-
tiistituzionali di ricerca e didattica che le sono
propri, nel solco della terza missione, ha cosi
afflancato uno studio dedicato alla realizzazione
di un parco eco-storico del fiume Stella®.

IL FUTURO DI ANAXUM

Il flume Stella costituisce da sempre una
naturale via di collegamento tra la media
pianura friulana e, per mezzo della laguna
di Marano, fino alle coste dell’alto Adriatico.
Le testimonianze archeologiche perifluviali e
quelle rinvenute in alveo nell'ambito del pro-
getto Anaxum sono solo un'eco di quelle che
debbono essere state per millenni le attivita
che I'uomo ha promosso lungo questo corso
d'acqua. Cosi la ricerca archeologica fluviale
& auspicabilmente destinata a continuare per
molti altri anni e parimenti lo & anche I'impegno



11. 1l sistema dei madieri a ‘L' alternati nel relitto di Precenicco (foto Massimo Capulli).
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didattico, che vede gli studenti perfezionare la
propria esperienza nella corrente di un fiume,
imparare a lavorare nell’acqua torbida e fredda,
nella ferma consapevolezza che questo sia un
ambiente estremamente formativo.

Chi si immerge, anche solo come attivita lu-
dica, sa bene che in acqua ci si sente parte
della natura e al tempo stesso alla sua mercé.
Questa sensazione diventa ancora pit forte,
piu vivida, quando & il vorticoso corso di un
filume a circondarci. La scelta di dare vita ad
una attivita di ricerca nel flume Stella non &
stata presa quindi ignorando che il fiume sia

Note

1 Un modulo di Archeologia subacquea & stato difatti at-
tivato, a partire dall’a.a. 2009-2010, nell'ambito del corso
di Metodologie della ricerca archeologica presso |'Uni-
versita di Udine. Questo verra poi scorporato a partire
dall'a.a. 2017-2018 in un corso magistrale di Archeologia
subacquea e navale.

2 Il fiume Stella sembra identificabile con I'antico Ana-
xum citato da Plinio (Naturalis Historia ll, 126): «Sequi-
tur decima regio ltaliae, Hadriatico mari adposita, cuius
Venetia, fluvius Silis ex montibus Tarvisanis, oppidum Al-
tinum, flumen Liguentia ex montibus Opiterginis et por-
tus eodem nomine, colonia Concordia, flumina et portus
Reatinum, Tiliaventum Maius Minusgue, Anaxum, gquo
Varamus defluit, Alsa, Natisa cum Turro, praefluentes
Aguileiam coloniamXV p. a mari sitam». Sull’argomento
si veda anche Rosada 1979: 173-256.

3 Per un inquadramento morfologico e paleogeografico
della zona cfr. Fontana 2006.

4 Si pensi ad esempio all'importante sito perifluviale di
Piancada (Ferrari, Pessina 1996: 81-92; Pessina 2006:
279-301).

5 Nucleo Archeologia Umida Subacquea ltalia Centro
Alto Adriatico con sede a Venezia, ideato e diretto dal dot-
tor Luigi Fozzati per il coordinamento di quattro regioni:
Friuli Venezia Giulia, Veneto, Emilia Romagna e Marche.

6 Successivamente confluita nella Soprintendenza Ar-
cheologia, Belle Arti e Passaggio del Friuli Venezia Giulia.

7 Lo studio paleogeografico del bacino del fiume Stella
& condotto dal professor Alessandro Fontana dell'Univer-
sita di Padova.

8 Sotto la direzione operativa dello scrivente, coadiuvato
dal dottor Dario Innocenti a partire dalla campagna del
2015.

9 Sia il relitto Stella 1 che i resti del ponte della via Annia
sono stati scoperti all'inizio degli anni '80 (Bini 1981: 29-
34; 1984: 14-23).

10 Grande importanza ha avuto il supporto iniziale della
fondazione ProMare, che qui ringrazio.
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un soggetto tutt’altro che passivo. Questa &
una lezione importante, forse la piti importante
che gli studenti possano apprendere: I'orga-
nizzazione e gestione dell'attivita, sia didattica
chediricerca, deve presentare caratteristiche
di estrema duttilita. Non si pud difatti prescin-
dere dalla consapevolezza che sia sempre il
fiume il detentore dell'ultima parola. Tuttavia,
a differenza della piti parte dei siti marittimi,
i contesti fluviali imandano con certezza alla
storia del passaggio a cui appartengono e cid
li rende forieri di dati preziosissimi, spesso non
reperibili altrove.

11 Come da prassi a conclusione della campagna del
1899 il relitto era stato rivestito con pil strati di geotessu-
to e quindi ricoperto.

12 Per gquesto software, messo a disposizione dalla Fon-
dazione ProMare, si veda Bartoli et a/, 2012: E1-E9.

13 Partendo da questo lavoro & stato awviato un progetto
autonomo, SUTILES Project, su questa particolare tecni-
ca di costruttiva (Capulli ef al. 2014: 215-218; Willis, Ca-
pulli 2018: 343-356).

14 In epoca pre-classica e classica il corpo o ‘opera viva'
dello scafo era costruito secondo il sistema chiamato
‘a guscio portante’, diversamente dalle navi medievali
e moderne che venivano costruite con la tecnica cosid-
detta ‘a scheletro portante’ (cfr. Gianfrotta, Pomey 1981:
260-267; Dell’Amico 1998: 12-23).

15 Per un elenco delle evidenze archeologiche relative
a questa tecnica in eta romana si veda la tabella 1 in
Castro, Capulli 2016: 30.

16 Per il sistema di stivaggio si veda la figura 2 in Vitri ef
al. 2003: 327.

17 Dati aggiornati alla campagna 2018.

18 Ogni gquadrato & poi suddiviso al suo interno in 25 sot-
togquadrati di 40 cm di lato.

19 Va poi considerato il fatto che |'area di dispersione dei
reperti ad oggi & stata indagata per solo meta dell'intera
superficie.

20 In particolare & in corso di studio insieme al dottor
Stefano Magnani, dell'Universita di Udine, la questione
dei bolli rinvenuti. Infatti a fronte dei 17 bolli recuperati
nel corso degli scavi degli anni '90, per un totale di sei
nomi (cfr. Vitri ef al. 2003: 329-330), nel corso delle ricer-
che del progetto Anaxum ad oggi sono stati trovati ben
54 bolli, con ulteriori tre nomi.

21 Una prima lettura dei materiali condotta dalla dotto-
ressa Elena Braidotti ha fatto registrare la presenza delle
seguenti tipologie: Lamboglia 2, Dressel 2-4, Dressel 64,
Dressel 6B, Forlimpopoli, Africana, Keay XXV e LR3.



22 lo studio di questa classe di materiali & parte della
tesi di dottorato della dottoressa Carla Ardis presso I'IMT
School for Advanced Studies, Lucca.

23 Ad esempio, sono stati rinvenuti un asse e dupondio
di Adriano, un asse e falso denaro in bronzo di Antonino
Pio. Lo studio e affidato al professor Andrea Saccocci
dell'Universita di Udine.

24 Cfr. Comice in piombo per specchio da Palazzolo dello
Stella, appendice di Stefi Floreani, pp. 21-22, in Buora,
Magnani 2015; mentre per un giogo di bilancia si veda
Capulli, Floreani 2016: 48-50.

25 In maniera residuale il flume ha qui restituito anche
una fibula a bracci uguali di epoca altomedievale e alcu-
ni frammenti di ceramica graffita policroma.

26 Si tratta rispettivamente di Heidelberg in Germania e
Miami negli Stati Uniti (Beta Analytic inc.).

27 2080 = 30 BP e 2160 = 30 BP

28 Della importante scoperta venne subito informata |'al-
lora direttore del MAN di Aquileia, Luisa Bertacchi, che
esegui anche un sopralluogo in barca (Capulli, Fozzati
2014: 147-152).

29 Per comodita di scavo le cinque strutture sono sta-
te denominate con lettere dell'alfabeto; A, B, C, D ed E.
Come da prassi in archeologia subacquea la sequenza
rispetta I'ordine di rinvenimento e non alcuna gerarchia
o cronologia interna.

30 Le analisi sono state condotte presso il Laboratory of
lon Beam Physics dell'ETH (Eidgendssische Technische
Hochschule) di Zurigo.
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